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Viadimir

Markovic

POKLICNI IZUMITELJ. AVTOR STEVILNIH PATENTIRANIH IZUMOV. SE PONA-
SA TUDI Z NEKAJ PRESTIZNIMI NAGRADAMI ZA SVOJE DELO V SVETOVNEM
MERILU.

Katere lastnosti in pogoji oblikujejo cloveka
kot ustvarjalea?

Dedidfina genov je tisto, kar ustvarja
moknost za lo, kar bo Slovek v Fvljenju
postal in pocel, ampak od nestetih dro-
gih pogojev je e odvisno, ali bo posa-
meznik tisto, za kar ima predispozicije,
tudi zares sposoben narediti. Po mojem
prepricanju sta prva pogoja za ustvarjal-
nost le dva: mzvita, nezavrta domisljija
in pa obrino znanje. To dvoje pripelje do
uspesne ustvarjalnosti, ki je vendarle
vrhunec flovelke dejavnosti, pa naj bodo
to umetniki ali izumitelji. Tipifno slo-
venska vzgoja. ki je nekakina kombinaci-
ja katolifko-germanskega vzgojnega mo-
dela tako v domadi kot v Solski vzgoii, je
na #alost temu zelo nenaklonjena — otro-
ku odrasli ponavadi pogosto oponasajo,
naj ne sanja, naj ne “fantazira”, ampak
naj se raje uti ali kaj dela. Torej, dobri
izumitelji smo genetsko primeren “ mate-
rial”, ki je bil ustrezno vzgajan.

Ste bili vi tako genetsko in vzgojne oskrblje-
ni?

Lahko bi temu kar pritrdil. Moj “ljub-
ljanski” ded Vili GrgureviZ, ki je bil v
sestdesetih letih eden najmofnejiih slo-
venskih obrinikov. je izhajal iz drufine,
ki je imela Ze v ¢asu avstroogrske monar-
hij# eno najbol] znanih remontnih de-
lavnic za popravilo parnih lokomotiv v
srednji Evropi, v Trnovem so imeli celo
malo livarno. Po drugi svetovni vojni je
moj ded dejansko na novo ustvaril vse,
kar je potreboval za svoje uspesno delo,
Mboj “beograjski” ded je bil pa res pravi
izumitelj, Zolal se je na Dunaju in v Bu-
dimpest, videl precej sveta in je tudi si-

cer veljal za zelo modrega éloveka, Spo-
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|zumikal) Markowic v swosem dedoviem akolu

minjam se njegovih besed, ki sem jih
prvic sligal kot otrok. a so se mi vtisnile v
spomin za vse Zivljenje: “Dete moje, kad
i neko neflo kaZe, nikad ne raemigljaj o
tome, 5ta je rekao, jer za to ti treba svega
dva posto mozga: odma pofni da raz-
misljas, zasto H je rekao to &ta 1 je rekao.”
Z nekaterimi svojimi izumi je znatno pre-
hiteval svoj fas in zlasti ckolje, v katerem
je zivel. Naj kot primer povem, da je 2e
leta 1924 patentiral, v Tovarni oroZja in
municije v Kragujevou pa so izdelali tri
primerke njegove brzostrelke kalibra 7.9,
ki je imela — tako kot vsa poznejfa mo-
derna orodja — plinski cilinder in dodat-
no, poseben rotacijski zaklep, katerega
kadenca streljanja je hila 800 nabojev na
minute! Obstaja S dokument, s katerim
mu je driavna tehnitna komisija odpovo-

rila, da ta izum ni primeren za uporabo,
ker nikoli v zgodovini nobena vojska ne
bo tako bogata, da bi si lahko privo&tila
tolikino porabo streliva! Leta 1919 je
skonstruiral tudi prvo povsem srbsko mo-
nokrilno letalo, s katerim se je celo dvig-
nil in opravil predpisan prelet. Za vegojo
pa je verjetno najzasluZnejia moja mama,
ki je 3¢ kar strpno premafala norosti
mojega mladostnizkega izumiteljevanja.

Kaj je za zumitelja osnovno potrebno zna-
nje?

Fizika je zame temeljna veda stvarstva,
kajti kdor se namerava danes ukvarjati s
katerim koli podrofjem tehnike, ne bo
pri%el nikamor brez temeljitega pozna-
vanja fizike. Brez fizike ni prostora, ni &a-
sa, ni nicesar. ker s# nit ne dogaja. Pogoje



za moje navdusenje za fziko sta mi dala
oha stara ofeta, pa tudi v Sali s0 me znali
navdusiti zanjo. In logi®no je. da mora
fzumitelj pridobiti veliko zelo Sirokega
znanja z nenehnim ufenjem, kar Cutim
tudi kot svojo osebno potrebo za lastni
osebnostni, ne samo strokovni razvoj,
Sicer pa sem v fvljenju vedno poskusal
iskati vzroke in povezave med dogajaniji
in procesi, kar velja tudi za medcloveske
odnose. Pri tem sem prifel do zelo jasne-
ga spoznanja, da gresta Slovekova podte-
nost in zmoZnost, da se prezivija z last-
nim znanjem. vedno vitric. Bedaki, ki
menijo, da morajo obvezno veljati vet in
imeti ved, pa s pokvarjenostio in laZmi
nadomelfajo pomanjkanje znanja. In kot
nadaljevanje tega je z leti prigle tudi
spoznanje, da ima pri nas — v svelu ni
pavsod lako — velika vefina tistih, ki
imajo mod. hudo pomanjkliive znanije,
ker pa tefijo k poloZajni, ne k vsehinski
avtoriteti, svoj primanjkljsj znanj kom-
penzirajo 5 pokvarjenostjo, skorumpira-
nostjo. popolne amoralnostjo in neetic-
nostjo. Mislim, da bo precej drugaée, ko
bomo “vstopili” v Evropo, ceprav sem
preprican, da bo zacetek ixjemno tefak,
kajti v tem desetletju, ki smo ga imeli na
valjo, gospodarstva v resnici nihée ni si-
stematiéno, nacrino pripravljal na vklju-
citev v drugatne pogoje dela, razvoja in
natina razmisljanja. Celo vodstveni kadri
v gospodarstvu se Se danes izbirajo bolj
po polititni ozitoma strankarski pripad-
nosti kot po dejanskem znanju. ki ga pre-
morejo. Ta pojav je danes celo pogostejsi,

197%. wrianj 2 izumigeno naprave 7a setasno
irhijangs starih cen

kot je bilo to v zadnjih letih nekdanjega
sistema.

Kako vi razmisljate o razliki oziroma podob-
nost med moralo in etike?

Macelno so vse morale, ki izvirajo iz reli-
gioenih moral, na koncu koncev samo
trzovina: & si slab. bod kaznovan, ¢e si
dober, bof nagrajen. Kaj pa: bodi dober
zaradi Dobrega samega, zaradi nekih vi-
&jih nacel, clovetnost, vsaj tega, da si se
z dobroto pribliZal Bogu ali tistemu, kar
se razume ¥ besedo Bog? Pat pa visoko
upostevam etiko, in lo iz prastare, ]:rn_‘:dv
budisticne flozofije, ki bi jo lahko pov-
wali v dveh temeljnih zakonitostih, od
katerih prvo take ali tako vsi poznamo, a
se je malokdo dri, drugo pa poznajo le

2003, vozicek Yiclory s Sportaimi gonili RS

INTERVJU

, prva uspedna preusjaﬁia pod cestami 7 izumljene naprave

ra vidrkevamge smed tudi v mebkih terenih

redki. Prva je: “MNe stori drugemu, Cesar
ne bi hotel, da drog naredi tebi” = in v tej
je vseh deset bodjih zapovedi, Drugo
nafelo etike pa je tako neverjetno pre-
prosto, da vsi mislijo, da ga takoj razume-
jo, a &im dlje o njem premisljujed. lem
bolj spoznavas, kako tefko je doumeti
vso njegovo globino: “Nikoli ne kaznuj
resnice.” Ceprav sem uradno pripadnik
katolifke vernizpovedi, v cerkev ne ho-
dim zaradi hudega nasprotovanja spove-
di in % ved drugim navadam, ki jih cer-
kev kljub zapriseganju etiki 26 stoletja
vElrajno izvaja.

INTERMIL

Kak&en |a proces nastajanja nekega izuma’
V mojem delu je zelo pomembno, da -
kot refem — “startam Sele na sedmo do
deseto Zogo", se pravi. da nikoli ne po-
skusam realizirali 2o kar prve ideje, do
katers sem se dokopal. Tudi druge in tret-
je me. deprav v tem procesu vedno posta-
nem e zelo hudo utrujen z nekajteden-
skim ali celo nekajmesetnim razmidlja-
njem o istem problemu. Moja izkusnija je.
da sem pri fetrli reditvi 2e skoraj pre-
pri¢an, da ni nove, % boljde in drugatne
reditve — in vendar je, le pustiti si moram
dovalj fasa za razmisljanje. Samo inten-
zivnost ukvarfanja z enim problemom ti
naposled odkrije. kje tigi pravi odgovor,
kaj je prava reditev. Pri nekako sedmi
moEni reditvi se zafne v mojem misel-
nem procesu dogajati sinteza vseh do ta-
krat najdenih mo#nosti in takrat pridem
do dejansko prave reditve.

lzumiteljstvo kot poklic in kot Fnvljenjska
opradelitev, lare)?

Seveda oboje, ceprav sl od nekako
1977. leta “sluzim krah”, kot se reds,
tudi 2 zelo konkretnim izumiteljskim
delom marsikje po svetu — najprej sem
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1987 prva uspedan vrianja pod mehaskimi pramidami 7
imimigend tehnologsa 23 stabdizacijo tal brez
povriinskega izkopa

bil kot izumitelj zaposlen nekaj lat v
Neméiji pri dveh velikih firmah, potem
sem dve leti in pol delal v okviry
Unicefovih oziroma Unescovih pro-
gramov njihove Water Well Division —
moje podrodje dela je bilo povezano
predveem 2z iskanjem vode, vrtanjem
vodnjakov, transportom in &i%Eenjem
vode, kar je tudi danes prav gotovo
problem Stevilka ena na svetu, zatem
sem nekaj mesecev delal v Mehiki, leto
in pol v Indiji. ves £as pa sem se ukvar-
jal tudi z izumi in jih precej patentiral,
predvsem v tujini, V nekem trenutku pa
sem se odlocil, da se bom ukvarjal samo
£e z izumi, in tako sem od leta 1983 do
1986 = z velikim poslubom dr. Borisa
Frleca, nekdanjega direktorja Instituta
Joefa Stefana za to, kar je mogode
narediti, s skupino zaposlenih delal na
prenosu tehnologij in novitet v gospo-
darstvo. Tako sem bil edini poklicni
izumitalj nekdanje drfave. ki so mu
dali “prostor pod soncem”™ celo v
dr#avni raziskovalni instituciji.

Je zdruZevanje izumiteljev v neko organizira-
no obliko po svetu praksa in fudi pomoC za
njihevo delo?

V vseh razvitih dravah sveta je tako.
Sam sem bil &lan nemske zveze izumi-
teljev. v Sloveniji pa tak&ne organizacije
nimamao. Obstaja le zveza inovatorjev in
avtorjev tehnidnih izboljgav, ki je imela
do leta 1991 vsako leto celo do 12.000
sklenjenih pogodb o prenosu inovacij v
gospodarstvo. Po sprejetju novega za-
kona o zagciti industrijske lastnine v
letu 1992, s katerim so bile ukinjene
davine olajfave na prejemke iz licent.
nin ali inovacij. pa je to Stevilo zafelo
drastiéno padati; v lanskem letu jih je
bile le e okoli 160. Tudi to veliko pove
o interesu drfave za razvo]. napredek,
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1962 prva swelovna predstavitey umljene rakede 23 nawpitng
indelavo voenjakey - Madras v indij

navsezadnje celo o tem. koliko je cen-
jeno ustvarjalno znanje ]m.*i;-unar:nika.

INTERW.IL

Kot izumitelja vas Sirsa javnost pozna pred-
¥SEM po novem pogonskem mehanizmu za
invalidske vozithe.

Maoje delo je akoli 150 zumov, za vedino
sam tudi uveljavil patente, segajo na zelo
razliéna podrodja, je pa mes. da sem naj-
ved fasa vloZil prav v omenjene izume,
ki jih imam na tem podrodju $e vedno
veljavnih 28, delno prav gotovo tudi
zato, ker sem bil leta 1970 po prometni
nesredi tudi sam nekaj casa odvisen od
tega pripomocka. pa nikakor nisem bil
zadovoljen z njim. Tako sem Ze leta 1974
v tedanji Jugoslaviji uveljavil tri patente,
in sicer za “kolesni invalidski vozicek za
vofnjo tudi po stopnicah na roéni ali
motorni pogon”. “samodejno vevratno
zavoro Za voZnjo po strmini” in “elekiro-
motorno platformo za prevaZanje invali-
da na invalidskem vozicku®. Zal se
industrija ni odlofila za proizvodnjo
nobenega od njih. Sem bil pac, kot mi je
takrat rekel eden vodilnibh evropskih
proizvajaleey ortopedske opreme, ki sem
mu pokazal prototip, za 30 let prezgoden.
In tako sem za nekaj ¢asa ukvarjanje s
tem opustil in se posvetil drugim izu-
mom = predvsem razliénim tehnologijam
za vrtanje zemlje, potem pa sem se pred
dobrim desetletjiem spet vrnil k ortoped-
skim pripomoékom.

Vas je pritegnil predvsem problem, za kate-
rega ste iskali resitev v fiziki, ali je bila nav-
zoca tudi psiholoSko-emotivna plat. povezana
s lem oriopedskim pripomodkom?

Za dve na videz loceni, sicer pa tesno po-
vezani zadevi gre pri vsem skupaj. Eno
vprafanje zadeva nov pogonski sistem, ki

1983, zacein se je izselava Soma umdjend.
patentiranih in razvitih rakel “BORK, & kaleri-
mi smo da danes samo ¥ Sloveniji priramili
tolikn razkopanih cestisc. da bi s prihramjenim
asfaltom lahiko rgradli okeli

110 lem dolge in 3 m Saoko zsfaling cestn

me je izumiteljsko “vinemigal”™ z nati-
nom pogona koles. Zelel sem namred: pri-
ti do take tehnifne resitve, da bi se peda-
la premikala samo gor in dal, ne pa vriela
v krogu, ker se pri takem gibanjun izguhblja
veliko energije. Uspelo mi je, imam pro-
totipe, ki delujejo. od tam do pogona ko-
les invalidskibh vozickov pa je bila neke
vrste veporednica, Ceprav je dlo & za ne-
kaj vet. Zmotno je namred prepricanje,
da bi lahke — celo v primeru, da bi bilo to
finanéno dosegljive vedini invalidov — =
invalidskimi vozicki na elektricni pogon
redili enega najvecjih problemoy invalid-
nik oseb, to je njihove gibalno samaostoj-
nost. Eden osnovnih pogojev za dmbalj
zdravo Zivljenje gibalno prizadetih inva-
lidov je. da cimbolj krepijo gornji del
telesa, predvsem roki, ker lahko le tako
ohranjajo in celo krepijo aktivnost jeter,
ledvic, stea. krvnega obtoka in vedriujejo
presnovni sistem v dobri kondiciji, tako
pa tudi preprecujejo slabitev celoinega
obrambnega mehanizma telesa in si zago-
tavljajo pravilno porabo in presnovo vseh
telesu potrebnih snovi. Klasicni invalid-
ski vozicek na rocni pogon deluje tako,
da invalid zunanji, kovinski ohro¢ na ko-
lesu poganja z obema rokama s preprije-



manjem, pri éemer gibi rok nazaj sploh
niso pogonsko izkoridteni. Se hujfa stvar
pa je. da pri nekaterih boleznih oziroma
starnsti zaradi kota rok ob gibu nazaj ob
najvetjem fizitnem naporu ne mores
uporabiti veliko moéi za premikanje vo-
zitka. Ko sem se lotil tega problema z
vseh plati, sem ugotovil neke vrste ide-
alen kot rok za premikanje rotice ali ro-
¢ic, nato pa sem izumil mehanizem, ki
zmore premikati kolo, ko premaknes rodi-
co navzdol, pa tudi, ke gre TOCICA NAVEZT,

Koliko invalidov dejansko potrebuje invalidski
vazidek?

Samo v relativoo razvitem svetu je re-
gistriranih okoli 80 milijonov ljudi, ki
stalno potrebujejo invalidski vozigek, po
ocenah Svetonne zdravstvene organizaci-
je pa se vsako leto rodi ali postane
invalidnih zaradi bolezni in nesred ter
vojn med 4.5 in ved kot 6 milijonov ludi!
Eden najfokantnejsih podatkov je, da
postajajo najvedja skupina invalidov os-
tareli z boleznimi srca in okilja. Samo v
ZDA na primer utrpi vsako leto moZgan-
sko kap med 550.000 in 700.000 ljudi, po
dosagljivih podatkih pa je vsako leto na
vsam svetn okoli 1.450.000 taksnih mod-
ganskih kapi, da ostaneta dolgotrajno
aktivni samo ena roka in ena noga. Da ne
nastevam naprej drugih kastegori] bol-
nikov, ki potrebujejo invalidski vozitek:
paraplegiki, tetraplegiki, distrofiki, bolni-
ki z multiplo sklerozo in z drugimi dege-
nerativoimi boleznimi, kot j2 na primer
Alzheimerjeva. ki bolnika dolgoroéno tu-
di pripelie na vozitek, pa delovne in
druge nesmets .

patisea
5 premerom do

Kaksna je bils pravzaprav pot od prvih kon-
ceptualnih resitev drugaénih pogonskih si-
stemov do njiheve realizacije?

Casovno dokaj dolga, kajti do prve zares
sprejemljive reditve za gonila Handma-
ster sem po ved praktiénih preizkusih in
celo patentnih prijavah prisel Sele leta
1992, ko sem uporabne prototipe pred-
stavil tndi na svettnmem salonu izumov
EURECA 92 v Bruslju. Dolgoletno delo
na razvoju izuma je bilo nagrajeno z zlalo
medaljo z oznako “posebnega pomena”
in hkrati z zlatim pokalom EURECA, ki
go dodeli vsako leto le za najvigji inven-
tivni doseZek posamernega izuma za te-
kofe leto ma svetowni ravai, in-to le ene-
mu izdelku s celotnega sejma. Maslednjih
pet let sem bil zaposlen lako z razvojem
priprave izuma za industrijsko proizvod-
njo kot z nadaljevanjem izbolifav prvot-
nega izuma. Ob izjemnem zanimanju,
lahko refem. kar vse svetovne strokovne
in tudi druge zainteresirane javnosti za
moj izum mi je bilo namre® jasno. da v
proizvoednjo ne moremo iti na tako ime-
novani “obrtni”, ampak le na industrijski
nacin, e hotemo dosefi najniZje oxiro-
ma sprejernljive ceno in hkrati zadostiti
povprasevanju.

Koliko pa je bilo to povezano tudi z boljge
skonstruiranimi invalidskimi vozacki samimi?
Druzba Myoyvcle, ki smo jo z vef drui-
beniki ustanovili v tem fasu, je v sndelo-
vanju s podjetiem Soca oprema leta 1997
izdelala zelo sodobne aluminijaste vozic-
ke, ki smo se jih, opremljene z gonili
Handmaster, odlo¢ili predstaviti skupaj s
% nekaterimi nasimi izdellki tudi na

-1 [ =
1985 :1_-mu 3 in patenbirana pnevmats hudrivhn.na
shamje jeklenth cow £ premeram de 600 mm

1786, memlpsnz in patentrand ra
hidraviitno povecevamje v

INTERVIU

1976, med izumljanjem v pesamni v Hamburgu

najveijem strokovnem sejmu ortopedske
opreme HIDA (Healt Industry Distribu-
tors Association) v Chicagu v ZDA. Po-
polnoma nepricakovano smo bili nagra-
jeni  edino sejemsko nagrado, in sicer za
najsodobnejsi industrijski izdelek na sve-
tu na podrodju medicinske in ortopedske
opreme v fekofem letu. V naslednjih
letih sem se — vzporedno z nadalinjimi
izboljtéavami gonil Handmaster — latil fu-
di razvnja e sodobnejsih, laZjih in seve-
da tudi cenejsih aluminijastih invalid-
skih vozickov, Njihova najpomembnejia
prednost je v dejstvu. da so v celotni sve-
tovni proizvodnji edine tovrstne kon-
strukeije brez enega samega vara. Alu-
minijaste cevi in aluminijaste tlacne zli-
tine, iz katerih izdelujemo nade vozicke,
vsebujejo namre¢ bistveno viji odstotek
silicija in so e zato trie in odpornejse od
obicajnih aluminijastih, poleg tega pa
sem uspel razviti poseben sistem cevnih
spojev, ki v celoti odpravi potrebo po var-

agreba je
w1, skon
' By Jhlr!m Cirans cementns 11E-= I3 IIvHTanie
phjeldov ob gradhiscu
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1968, izumljera, razvils in patentsrana tehnologif 1= zjemno paceni in

ucsnkovdn izdetave tamedskib predorov do premera 1,808 mam

jenju. Naj pojasnim, da bo kolikor toliko
razumljivo tudi laiku, da ima standarden
aluminijast invalidski vozitek vsaj dva-
jset do celo osemindvajset varov, kar
pomeni, da se po konéanih postopkih
nosilnost  varjenih  aluminijastih - cevi
zmanjfa celo do 50 odstotkov, kar je po-
sledica nujnega in obveznega posebnega
postopka tako imenovanega toplotnega
popuitanja konstrukcij po varjenju. To je
tudi eden glavnih razlogov, da na primer
bolnismice, rehabilitacijske ustanove, do-
movi za ostarele 32 vedno uporabljajo
preteino “klasitne”, tefke invalidske vo-
zitke, izdelane iz jeklenih cevi, ker pre-
prosto dajejo prednost njihovi vedriljivo-
sti in daljsi Zivljenjski dobi. Konstrukcija
nadih aluminijastih vozickov zagotavija
mnogo manj deformacij in veliko daljo
#ivljenjsko dobo, kot to velja za standard-
ne aluminfjaste vozitke drugih proizva-

jaloev.

Govorite v mnadini, ker gre za ved modelov?
Tako je. Potrebe narekujejo razlitnim
tipom invalidnosti in starosti ter celo te-
lesni tezi prilagojens invalidske vozitke
in gonila. 8 sodelovanjem kooperantov
tako danes drufba Mycycle proizvaja in
od zacetka letofnjega junija v na novo
urejenih prostorih nekdanjih vojasnic v

im poconsm T

Yra|enim menjanikam
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Mojstrani, v katerih se je ve let odvijala
kovinarska proizvodnja, tudi sestavlja in
preizkuda  invalidske vozicke Victory,
Light in Alfa. Naj omenim, da sem razvil
poseben otrodki invalidski vozicek, pa
tudi takega. ki, ceprav je zlozljiv, prenese
do 275 kg obremenitve telesne tede, se
pravi, da so tudi njegove mere drugatne
od standardnih, ob emer pa so zagotov-
liene popolnoma enake funkcionalne
lastnosti kot pri obitajnih.

Kakéne so prednosti novih vezitkov, oprem-
ljgnih z gonili Handmasler. v pnmerjan s
klasiénimi?

Klasicni invalidski vozitek = pogonom
prek obrodev, ki so pritrjeni na pogonska
kolesa, omogota odlidéno manevriranje v
zaprtih prostorih, zaradi nizkega pogon-
skepa izkoristka pa ni primeren za daljse
voiEnje zunaj, pa tudi na slabsih voznih
povrinah ne. Mycyclovi aluminijasti vo-
zicki so lahki, zloZljivi, prirotni za tran-
sport, opremljeni z gonili s Stifdmi pre-
stavami pa ne omogocajo samo ved kot
85-ndstotnega pogonskega izkoristka — v
primerjavi z 10- do 18-odstoinim pri kla-
sicnem invalidskem vozicku, ampak tudi
premagovanje vedjih razdalj brez hudih
obremenitev in celo vo¥njo po pedtenih.
blatnih povriinah. navkreher ipd.

den nagmanjsi invalids
om Handmaster

1589 IEIJI"'I||EHH.5||IEL'-'.T|'I1II majucinksvieia tennslogia
ra hitro in poceni izdedave nizkeuporovnsh ozemljitey

1990, mumijen prvi Mylychov pogonski sisiem,
namenjen dvakalesy

1991 najmanite Hafljive dvokals a3 svelu -
t MyCyclowim poganskim sistemem

Je mogoce gonila, ki ste jin razvili, vgrajevati
tudi v klasicne invalidske vozicke?

Seveda. in to je prav gotovo ena pomemb-
nejsih trénih nis prodor na svetovni
trg. Ze doslej smo gonila Handmaster
uspesno vgradili v ve¢ deset modelov in-
validskih voritkov vseh vedjih svetovnih
proizvajalcev. vedno pa je mogode Se kaj
izholifati. ne samo v konstrukcijskem
smislu, ampak tudi v proizvodnji. Vedeti
je namred: treba, da so gonila Handmaster
izdelek z velikim 3tevilom sestavnih de-
lov — pri razlitnih modelih se skupno
dtevilo giblje med 110 in 155.

INTERMIL

lzumitel] najbri o izumih. ki jib ima "v delu”,
ne govon rad

Moje ukvarjanje z izumi sega na zelo
razlifna podrofja in "na zalogi™ ali «
procesu dela in nastajanja imam ta hip
celo vrsto stvari. Osem, devet let je tega,
kar sem — po kakénih desetih letih dela,
prisel do air conditiona, ki dela na di-
rektnem, ne na indirektnem principu, se
pravi na toplotni izmenjavi erak-eak
Serijsko izdelan za dva srednje velika
prostara bi bil velik kot normalen kalori-
fer, ne potrebuje iztoka vrofega zraka,
njegova cena pa bi bila — ée bi ga izdelo-

1995, prve centralno name
imvaligskem vozicky



vali v dovolj velikih serijah, okoli 60
evrov. Veraditi bi ga bilo mogode tudi v
vsak avtomobil. Tudi za podrotje voda,
denimo z namakalnimi sistemi, imam
veliko narejenega. Na primer, pred nekaj
leti so celo pri porotilih TVS objavili
posnetek delovanja moje namakalne na-
prave, ki sploh ne potrebuje zunanjih
virov energije. lzrablja namreé kinetiéno
energijo vode, v katero jo potopimo, in
cela desetletja lahko namaka polja ali
celo proizvaja elekiriko ali pa cisti vodo
na principu agresivne mikroaeracije.
Konkretno bi s temi napravami iz Prek-
murja lahko naredili Kalifornijo, in to 2
nekajkrat manjSimi strofki. kot jih v
enem samem letu naredi susa! Toda za
takine projekle pri nas ni demarja niti
zanimanja, raje vsako leto platujejo na-
stalo #kodo. Zaradi izredne zanimivosti
bi naprava lahko postala celo izjemen
izvozni artikel Slovenije. Oitno bo po-
trebno, da % stotine proizvajalcev gredo
v stefaj in 3e tisoéi delaveev na borze
dela. da bodo nafi gospodarstveniki in
politiki razumeli, da brez znanja, ustvar-
jalnosti in novih idej zadeve ne morejo
iti naprej. To je paé tako vedno bilo in
vedno bo. In kljub temu, da vegina be-
dakov tega planeta nas, izumitelje, in na-
se delo predvsem zasmehuje ali pa nas —
&e smo uspeéni — ovira in ustavlja, nas
tolaf nedvomno dokazano dejstvo, da bi
kljub vsem genialnim voditeljem, poli-

1996 nagrava 2= namakanje brez porabe
Hiifame hergije

2000, iwealadsk voncek nove generacije LIGHT in pra prototip novib
ganil DRIVE. ki boda okol 2003. l=ta zamenjala sedanji Handmaster

tikom, adravnikom, umetnikom, trpov-
cem in drugim izobrafencem brez nas,
izumiteljev, celotno clovestvo Se vedno
tavalo v globoki kameni dobi. Pika.

Je samozavest antipod skromnosti?

Bom zacel z besedo emancipacija, ki je
nikakor ne priznavam. ne med modkimi
ne med #enskami in seveda tudi med
gpoloma ne. Besedo emancipacija bi bilo
treba ukiniti, ker v svojem bistvu pomeni
izenafevanje, to pa ne more obstajati. Se
pat: ljudje. zlasti ali tudi ée zanemarimo
spol, fizitno in intelektualno preved raz-
likujemo. Za ponazoritev mojega stalidta
do vafega vprafanja bi povedal dva izre-
ka, ki ju rad uporabljam: “Emancipacija
je #Fivljenjski ideal zafrustriranih” in pa
“Skromnost je tolagba revezev”. V med-
sebojnih odnosih in komunikaciji je sicer
potrebno in koristno &im veckrat doseci
kompromis, seveda pa to nikakor ne ve-
lja pri delu. Pri delu mora vladati hierar-
hija piramidne organizacije, sicer ego vet
razlitnih posameznikov lahko zelo hitro
pripelje do anarhije. Mogoée bo nekod
drugade, danes pa smo paé takini. Torej
je moj odgovor na zastavljeno vprasanje
odlofen DA - toda po popolnoma dru-
gatni osnovi, saj dejanska in dolgoroéna
samozavest lahko izhaja le iz pozitivne
izkuinje lastne samohitnosti, skromnost
pa iz negativne izkusnje nikoli uresnite-
nih sanj.

1997, napnija svelovna nagrada 2 nagse-
dahngji artapedski indelek HIDA 77 v Z0A

2001, zumljen. rarat in izdelsn pamadni - dodst
pogen 73 vsak standardni skirn

INTERVJU

4% WL D FAIR FOR, INVESTION
BRUSSELS EUTRERA

By ‘adwsier O

j¥isjE nagrasen izum na sveby v lekotem et -
mvaldski varcek £ pogomom Handmaster 1

In kako odliéno se slisi. kadar se pot nekega
izuma prek pridobljenega patentnega doku-
menta in zafetka serijske proinvodnje 2a-
okrogi z oceno sirokovnjaka na tem podrodju
v tujini. da namre Mycyclovi izdelki sodijo
med podobnimi izdelki v "BMW/Mercedes
kakovost™

Mada Kirbif in Dufica Herman

Fotografije
Arhiv Viadimirja Markovita

1998, izdeian prvl invalidski vemcek na svety 13 uspesng vednjo po saegu i Za sankanje

Letn 2007 najnoves vancek Viclory 2 gonsiom Kudi |
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MOST INNOVATIVE NEW
PRODUCT/PROGRAM
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