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Revolucionarni izum, imenovan handmaster pogonski sistem, ima teZave s »svojo driavo«

Odslej dvainpolkrat hitreje

Brezskrbna voznja po klancu in v strmino, po pesku in travi, ob majhnem telesnem naporu

LJUBLJANA, - 16. Ortopedski izdelki danes niso trzno
vnovdljivi Ze zaradi narave namena samega, eprav se je upo-
raba na primer invalidskih vozitkov v zadnjem desetletju v
razvitem svetu obfutno povedala. Danes je Ze 54 milijonov
uporabnikov, vsako leto §e pet milijonov novih, in vsaj dva in
pol milijona jih vsako leto potrebuje nov vozifek. Zanimivo pa
je, da se prav nasa drZava ne znajde v tekmi s potrebami ozi-
roma stvari zapleta tam, kjer bi jih morala podpreti. Medtem
pa druge zahodne driave kar grabijo ideje in izdelke naSih

strokovnjakov.

Izumitelj invalidskega vozi-
ka s handmaster gonilnim siste-
mom Vladimir Markovié —gre
za senzacionalno potezo na po-
dro¢ju gonil in ima v primerjavi
z znanimi sistemi ronega po-
gona vsaj nekajkrat vi§ji pogon-
ski izkoristek — je primer takega
birokratskega zapletanja. Ze od
septembra lani namre¢ njegovo
podjetie Myveycle, kjer izdeluje-
jo in ves &as tehni¢no izpopol-
njujejo te vrhunske vozicke, ni
na seznamu Socialne zbornice
dobavljalcev (le na tak naéin je
mozna prodaja ortopedskih iz-
delkov), niti proizvajalcev, ge-
prav je povpraSevanje izredno
veliko. Zato pa brez tezav pro-
dajajo svoje vozicke v Neméijo,
na Nizozemsko, Italijo, Franci-
jo, Spanijo, s Skandinavijo pa
so zateli sodelovati prek nek-
danjega vrhunskega slalomista
Thomasa Fogdoea, ki si je ja-
nuarja 1995 trajno poskodoval
12. hrbteni¢no vretence in ta-
ko ostal paraliziran. Takrat mu
je nase podjetje Elan, na nji-
havih smuékah je tudi vozil,
podarilo ta voziéek. Od nasih
Sportnikov pa omenimo Mirka
Lebarja, ki je zelo navdusen
nad novim gonilnim sistemom:
wOdkar uporabljam vozidek z
vgrajenimi gonill handmaster,
dosegam rezultate, ki presegajo
celo moja lastna pricakovanja.
Po lanskem ultramaratonu med
Liubljano in Zagrebom, ki je bil
dolg 152 km, sem bil tako spo-
éit, da bi verjetno zmogel ce-
lotno razdaljo tudi v eni etapi,
torej brez prekinitve.«

Vladimir Markovit¢ je poklic-

ni izumitelj, ki je deloval Ze
po vsem svetu. Bil je Stiri leta
v Nemdiji, leto v Indiji, nekaj
¢asa v Mehiki, nekaj let v afri-
gkih in daljnovzhodnih azijskih
drzavah, kjer je izumljal naj-
razli¢nejie naprave za &idenje,
vrtanje... za masovno uporabo.
Izumiteljstvo ima tako reko¢ v
genth, saj sta se s tem ukvarjala
tudi oba njegova stara oceta. [z-
Solal se je za elektrotehnika, to-
da leta izkusenj so dodala ogro-
mno in e veliko vec, kot bi to
lahko storila fakultetna izobraz-
ba. Tudi v Sloveniji je delal, in
sicer je od leta 1983 do 1987
na Institutu Jozefa Stefana vo-
dil skupino strokovnjakov, kjer
so na primer izdelali tudi pnev-
matske rakete za vrtanje asfalta,
ki jih danes mnoZziéno upora-
bljajo za polaganje vseh wvrst
kablov, ki jih je potrebno nape-
ljati pod zemljo. (Ste opazili, da
zdaj ceste niso ni¢ ve¢ razrite,
kadar se polaga kak telefonski
ali elcktriéni kabel?)Nekaj casa
je delal tudi v Elanu, kamor ga
je postavilo Ministrstvo za zna-
nost in tehnologijo, zdaj pa je
Ze nekaj casa na svojem, Leta
1991 se je tako zaéel ukvarjati
z gonili, pozneje pa je patent
prenesel na invalidske vozicke,
ko je tudi sam leto dni preZi-
vel v njem. Tako je leta 1992
v Bruslju na svetovnem salo-
nu izumov, imenovanem Eure-
ka, za svoj sistem, ki je danes
seveda Ze veliko bolj dodelan,
prejel kar dve najvisji priznanji,
ki mu ju je izroéil sam belgij-
ski minister za gospodarstvo, in
sicer pokal in zlato medaljo t.

Z namestitvijo smuék je mogode uZivati tudi zimske radosti.

1. posebnega pomena. Sicer na
tem sejmu vsako leto podeli-
jo ogromno nagrad, vendar se
Se nikoli v zgodovini Eureke,
katere korenine segajo Se pred
drugo svetovno vojno, ni zgodi-
lo, da bi kdo dobil obe priznanji
hkrati.

Tehnoloiki éude?: handma-
ster pogonski sistent

Danes se najved uporabljajo
invalidski vozicki na elektriéno
baterijski pogon, ki pa so veliki
in tezki, zelo dragi, neprimer-
ni za prevoz z avtomobilom,
njihovo vzdrzevanje pa je za-
pleteno. Neprimemni pa so tudi
s stali§¢a rehabilitacije, saj je
pri vedini invalidov z okvarami
spodnjih okonéin telesna aktiv-
nost zdravih delov telesa nujno
potrebna, sicer pride do zmanj-
Sane aktivnosti jeter, ledvic in
srca, do tezav v krvnem obtoku
in oslabitve celotnega obramb-
nega mehanizma,

V ¢&em je potem prednost te-
ga sistema? KlasiGen invalid-
ski vozicek ima direkten pogon
prek obroCev, ki so pritrjeni
na pogonska kolesa. Omogoca
odlicno manevriranje v zapr-
tem prostoru. je lahek in hitro
zlozljiv, vendar zaradi nizkega
pogonskega izkoristka, ta znasa
od 10 do 18 odstotkov, ni pri-
meren ne za daljSe voZnje, nc

za voZnje na slab3ih voznih po-
vriinah. Handmaster pogonski
sistem pa odpravlja vse te po-
mankljivosti doslej znanth go-
nil (ekskluzivno pripravljajo tu-
di navadno kolo na isti sistem).
V prvi razvojni fazi so skonstru-
irali oprimek, ki aktivno deluje
v obeh smereh, torej ob vleki ali
odrivu rotice. Temu so dodali
Se preklopni mehanizem, s kate-
rim je mogoca vzvratna voznja,
Na koncu so dodali 3e klasi-
¢ni zobniski menjalnik, s kate-
rim se¢ lahko spreminja hitrost.
Ta mehanizem so nato vgradili
na vsako pogonsko kolo inva-
lidskega vozicka, vsakemu pa
dodali $e¢ miniaturno bobnasto
zavoro. Tako je nastalo hand-
master gonilo, ki ima v primer-
javi z znanimi sistemi rolnega
pogona nekajkrat vi§ji pogonski
izkoristek (priblizno 87 odstot-
kov), kar konkretno pomeni, da
sc lahko ljudje z veliko manjsim
naporom vozijo tudi dvainpol-
krat hitreje. Handmaster sistem
se enostavno in hitro sname in
natakne, moZno ga je nadeti tu-
di na navadne vozicke. S takim
vozickom se zdaj lahko vozi§
po travi, pesku, blatu, v klanec
ali po strmini. Da se ga prirediti
celo za voznjo po snegu.
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